przedsiewzigcia, kluczowych zaleznodei pomigdzy elementami $rodowiska i laczne
uwzglednienie w prowadzonvch analizach i ocenach elementéw abiotycznych
i biotveznych;

* sugeruje si¢ powtéma analize lokalizacji przejs¢ dla zwierzat w szezegdlnosci duzych
i $rednich z punktu widzenia ich skutecznosci w dlugoletniej perspektywie.

W dokumentacji sprawy znajduje si¢ rowniez sporzadzona przez mec. Michala Behnke
(i wygloszona na posiedzeniu Zespolu Roboczego) opinia w sprawie oceny prawidiowosci
analizy wielokryterialnej, opracowancj przez DHV Polska Sp. z oo, w 2010 r
i przedstawionej w raporcie ood. Sformulowane w opinii zastrzezenia dotycza przede
wszystkim braku odniesienia do wielokryterialnej analizy wariantowej wykonanej w ramach
strategiczne) oceny oddziatywania na srodowisko dla Programu Budowy Drog Krajowych na
lata 2011-2015. Program ten tworzy ramy dla realizacji obj¢tych nim przedsiewzigé
drogowych. Isiotne przy tym jest to, ze ocena wariantow 1 i Il w obu analizach (w ramach
sood i w raporcie na etapie ooé) jest odmienna. Ponadto w opinii zwrbcono uwagg na
niespdjnosé kryteridw stosowanych w ramach sooé 1 w raporcie (gdzie zastosowano metode
DPSIR), jak réwniez pominigcie kluczowych kryteriow roZnicujgcych zidentyfikowanych
w ocenie strategicznej (kryterium kolizji z korytarzami ckologicznymi). NajwaZniejsze
wnioski zawarte w tej opinii przedstawiajg si¢ nastgpujaco:

* analiza, pomijajac wyniki soo$§ dla Programu Buddwy Drég Krajowych na lata 2011-
2015, nic ujmuje i odpowiednio nie odzwierciedla wymaganego dla oceny wariantow
przedsiewzigcia kontekstu procesu decyzyjnego,

o analiza wielokryterialna zastosowana w raporcie znaczgco odbiega od modeli analizy
wielokryterialnej MCA stosowanych w odniesieniu do projektéw drogowych,

» analiza wielokryterialna zastosowana w raporcie nie jest czytelna i nie poddaje si¢
prostej weryfikacji lub audytowi w oparciu o obicktywne kryteria,

e przyjeta metoda bardziej pelni funkcje podsumowania i préby nadania rang
oddzialywaniom opisanym w rozdziale 6 raportu niz wylawia i poréwnuje kryteria
roznicujgee zidentyfikowane warianty drogi S-6,

» zastosowana mctodyka budzi zastrzezenia z uwagi na liczbg kryteriow, ich nicostroéé,
brak grupowania i brak ustalenia hierarchii kryteriow wigczonych do zakresu analizy
wielokryterialnej (podniesiono kwesti¢ podobiefistwa kryteriéw i1 krzyzowania sig
zakresow rzeczowych obejmowanych poszcezegdlnymi kryteriami, stosunku zaleznosci
miedzy kryteriami). Kryteria silnie réznicujace warianty Il i III (np. dotyczace
dugosci i powierzchni odcinkéw przechodzacych przez tereny zabudowy, tereny
rolnicze, tereny lesne czy tereny chronione), nie s3 wyraznie odzwierciedlane czy
identyfikowalne,

¢ zastosowana metodyka budzi zastrzezenia w oduiesieniu do celowo$ei ustanowienia
zmiennej skali ocen, nieprecyzyjnosci not, relacji not ustanowionych dla kryteriow
uznanych za najwazniejsze ikryteridbw pozostalych. Sumowanie not przypisanych
wariantom w ramach poszczegdélnych kryteriéw nie tworzy odpowiedniej podstawy
dla ustalania globalnego rankingu wariantow,



* analiza nic wyprowadza obicktywnej i wystarczajacej rekomendacji  wariantu
realizacyjnego, jako rezulfatu oceny oddzialywania przedsigwzigeia na Srodowisko,
w tym obszary Natura 2000.

Kolejnym punktem agendy byta dyskusja otwarta dla wszystkich uczestnikéw
posiedzenia. Podniesiono szereg kwestii przedstawionych wezedniej przez prelegentow,
skupiajac si¢ m.in. na ocenie przyjetej metody wielokryterialnej analizy wariantéw
przedsigwzigeia. Zwrécono uwage na bezposredni wplyw bledéw metodycznych prowadzonej
analizy na interpretacje jej wynikéw na korzy$é¢ wybranego wariantu inwestorskiego. Ponadto
Komisja zostala poinformowana, ze wariant III, odrzucony w raporcie, jest popierany przez
wiekszoé¢ zainteresowanych instytucji w wojewoOdztwie pomorskim a takze przez instytucje
lokalne w Leborku (np. Rada Miasta) i w Lebie oraz przez mieszkancow. Poruszony zostal
takze problem niezbednych uzgodnien z wladcicielami i zarzadzajgcymi obiektami
zlokalizowanymi na przebiegu preferowanego wariantu 11 inwestorskiego. Wobec
rozbieznych informacji inwestora i RDOS co do stanowiska Wojewddzkiego Sztabu
Wojskowego w tej sprawie (w aktach sprawy jest pisemny sprzeciw wobec planowane
inwestycji) obecny na posiedzeniu przedstawiciel WSW stwierdzil, ze Dowddea Wojsk
Ladowych moze uzgodni¢ inwestycjg po poniesieniu kosziow odbudowy 7 budynkéw i po
przeniesieniu strzelnicy. W trakcie posiedzenia czlonkowie Komisji podnieshi ponadio
kwestie rozpoznania szlakoéw migracji zwierzat w rejonie planowanego przedsigwzigcia
imiejsc przejs¢ dla zwierzat; inwentaryzacji przeprowadzonej przez autoréw raportu
(przeprowadzono ja w okresie marzec -- listopad); braku uwzglednienia kwestii zdrowotnych
w doborze kryteriow oraz wykonania analizy wplywu wariantéw przebiegu drogi na zdrowie
ludzi; kwestie przeprowadzenia mikrosymulacji na wezlach oraz analizy wdziatu niektdrych
waznych drég w tym rejonie, w tym metropolitalnej obwodnicy Gdafiska i drogi nr 218.
Czionkowie Zespohu podniesli réwniez fakt, ze raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko wymaga czgsto bardziej szczegélowych informacji 1 danych niz te zawarte w
Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym, w zwigzku z tym wprowadzajac
uzupelnienia do raportu nie nalezy zawegzaé stopnia szczegblowosci do  poziomu
szezegélowosci informacji zamieszczonych w STES.

Wsrdd innych zapytan uzyskano potwierdzenie, ze inwestycja ta jest przewidziana do

finansowania z funduszy UE.

Kolejnym punktem agendy byta zamknigta czgsé obrad Zespotu Roboczego Krajowej
Komisji do spraw Ocen Oddziatywania na Srodowisko.

III.  Stanowisko Zespolu Roboczego

Na podstawie analizy dostgpnych materiatéw, prezentacji i wystgpief zainteresowanych
stron oraz koreferenta i przeprowadzonej dyskusji, w tym roéwniez w czgsci zamknigtej,
Zespol Roboczy przyjat nastgpujace stanowisko:

Raport o oddzialywaniu na Srodowisko planowanego przedsigwzigecia w obecnym
ksztalcie uniemozliwia wydanie decyzji o §rodowiskowyeh uwarunkowaniach. Zespol




rekomenduje Regionalnemu Dyrektorowi wezwanie Inwestora do uzupelnienia i poprawienia
raportu o oddzialywaniu na $rodowisko o nastgpujgee kwestie:

Uporzgdkowania raportu i ancksow (raport i aneksy wymagaja usuni¢cia niescistosci

i sprzecznodci w  formulowanych opiniach 1 ocenach, uporzadkowania raportu

i zalgeznikow),

odniesienia do strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko przeprowadzonej dla
Programu Budowy Drég Krajowych 2011-2015 (niezb¢dne jest m.in. wyjasnienie ré/micy
wnioskow plynacych z prognozy oddzialywania na srodowiske i raportu o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na Srodowisko),

zastosowania w analizie wielokryterialnej jasnych, mierzalnych 1 uzasadnionych
kryteriow oceny, w tym uzasadnienie doboru kryteriéw, metodyki oceny wariantow
i wyjasnienie sposobu okreslania ich wag w celu sformutowania obiektywnych wnioskow
dotyczacych wyboru wariantu przebiegu planowanej drogi,

wyeliminowania z analizy wielokryterialnej bledéw metodologicznych - stosowania kilku
kryteriéw oceny tej samej kwestii przy jednoczesnym pominigeiu kryteriow oceniajacych
inne wazne aspekty oraz stosowaniu kryteridw oceny pozytywnej i negatywnej, co
ostatecznie prowadzi do zafalszowania wynikéw analizy,

uwzglednienia w analizie wielokryterialnej oddziatywania na zdrowie ludzi,

wykonania analizy potencjalnych konfliktéw spolecznych wraz z opisowym wynikiem
konsultacji spolecznej,

odniesienia si¢ do sytuacji konfliktowej planowanych wariantéw z poinocnym krajowym
korytarzem ekologicznym,

weryfikacji lokalizacji przej$¢ dla zwierzat,

uzupelnienia analizy wzajemnego oddziatywania elementéw Srodowiska,

aktualizacji danych wyjéciowych w zakresie jakosci powietrza i jakosei wod,

konieczne do wykonania analizy powinny byé sporzadzone i przedstawione
z odpowiedniq szczegdlowoscia, pozwalajacq na zewnetrzna weryfikacje wynikajaeych
z nich wnioskow i rekomendacii.

Wskazanie, jako optymalnego wariantu inwestycyjnego - IT (,,poludniowego”) nie jest
poparte  przekonujgea  argumentacjy, a przedstawiona  dokumentacja  jest
niewystarczajgca do wskazania innego przebiegu trasy.

Sekretarz Zespotu roboczego Przewodniczacy Zespolu roboczego

_._ g\b‘i
an Boizyszkowski Joar

a Mackowiak-Pandera




Zatgcznik 1

POSIEDZENIE ZESPOLU ROBOCZEGO KRAJOWE] KOMISJI DO SPRAW OCEN
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
W DNIU § LIPCA 2013 R.

sala 163 budynek Ministerstwa Srodowiska, godz. 11

Spotkanie bedzie dotyczylo przedsiewzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S6 na odcinku
Lebork (wraz z obwodnicg Leborka) - Obwodnica Tréjmiasta wraz z przebudows linii wysokiego napigcia
w przebiegu wyznaczonym korytarzem wariantu I1-A2

Na wniosek Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdatisku, w oparciu o art.132 ust. 4
ustawy z dnia 3 pagdziernika 2008 1. o udossgpmianin informas o Srodowiskn i jepo ochroge, ndviake spolecspdsiva w
ochroniz frodowiska oray o ocenach oddyialywania na Srodowiska (Dz. U. Nt 199, poz. 1227, ze zm.), Generalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska zwrocil si¢ do Krajowej Komisji ds. Ocen Oddzialywania na Srodowisko
o wydanie opinit o dokumentacji (raporcie o oddzilywaniu przedsigwziccia na drodowisko weaz
z czterema ancksami) zalzczone] do zlozonego przez Generalng Dyrekeje Drog Krajowych 1 Autostrad
Oddzial w Gdadsku, wniosku o wydanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy drogi
ckspresowe] S-6 na odcinku Lebork (wraz z obwodnica Leborka) — Obwodnica Trojmiasta wraz
z przebudows, linil wysokiego napigcia w przebiegu wyznaczonym korytarzem wariantu 1-A2.

Na podstawie § 5 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska 2 dnia 23 prudnia 2010 r. w sprawic
Junkgonowania Krajowej Komtisii de spraw Ocen Oddzialywania na Srodowisko oraz, regonalnych komisi do spraw ocen
oddsiatywania na Sredowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 1745), Prezydium Krajowej Komisji uchwalg z dnia 25
czerwea 2013 ¢ ar 2/2013 powolalo Zespdl roboczy do rozpatrzenia przedmiotowej sprawy. Na
przewodniczacego Zespolu roboczego powolano dr Joanng Mackowiak-Panderg, a na Sckretarza Zespolu

dr inz. Jana Borzyszkowskiego.

Program posiedzenia

Rozpoczecie spotkania przez Przewodniczacego Zespotu roboczego KKOOS

Wystapienie przedstawiciela Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdadsku

Wystapienie Inwestora

Wystapienie Autora raportn o oddziatywaniu na srodowisko

Wystapienie Koreferenta

Dyskusja otwarta z udzialem zainteresowanych osob

Zamknigta czesc posiedzenia 2z udziatem czlonkéw Zespolu roboczego KKOOS - przyjecie
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Strzebielino, dn. 18.09.2013

Wojt Gminy Leczyce

Whioskodawcy: Soltys Strzebielina
Rada Solecka Strzebielino
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Whiosek o ponowne rozpatrzenie sprawy

Zwracamy si¢ z prosba o ponowne rozpatrzenie sprawy zwiqzanej z przebiegiem drogi ekspresowe 86 przez
miejscowosc Strzebielino (gm. Leczyce , powiat Wejherowo, woj. pomorskie ). Sprawa dotyczy dwéch
wariantéw poinocnego i pohudniowego . Mieszkarncy Strzebielina sa przeciwni wariantowi péinocnemu
argumentujac (o , Zze wariant ten jest najdiuzszy i najdrozszy . 'I'rasa miataby przebiega¢ gliéwnie przez tereny
torfowe co spowoduje utrudnienie calej inwestycji , zaburzy ekosystem regionu oraz podzieli miejscowosé.
Droga przechodzitaby przez tereny przeznaczone pod budownictwo jednorodzinne, cz¢sciowo juz zabudowane.

Natomiast wariant poludniowy jest krotszy i przebiega przez las |

Za posrednictwem Urzgdu Gminy Leczyce pismo otrzymujg :

1 } adresat

2) Krajowa Dyrekcja Drog i Autostrad

3) Minister ['ransportu
4) Wojewoda Pomorski

5) Premier Rzeczypospolitej Polskiej

GMINA LECZYCE
Solectwo Strzebislino

SOLTYS

Z powazaniem

et
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Z2iaCZniKk nr ﬁ’ e
UCHWALA NR XL/101/2013 PRI ot i‘{’%
RADY GMINY LECZYCE : ;- I/’tj /‘IJ&)/{/S
z dnia 10 pazdziernika 2013 r.

w sprawie zaj¢cia stanowiska planowanego przebiegu drogi ekspresowej S6 przebiegajgcego przez tereny
Gminy Leczyee.

Na podstawie § 7 ust 3 pkt. 2 statutu Gminy Leczyce przyjetego uchwalg nr XXV/60/2008 z dnia 12 grudnia
2009 r. { Dz. Urz. Woj. Pomorskiego Nr 23 poz. 540 ) Rada Gminy Leczyce uchwala, co nastepuje ;

§ 1. 1. Rada Gminy majac na wzgledzie dobro i bezpieczenstwo mieszkaicéw zajmuje stanowisko w sprawie
planowanego przebiegu drogi ekspresowej S6 przez teren gminy Leczyee. przyjmujge Zze opyimalnym wariantem
jest wariant poludniowy zgodnie 2 mapka stanowigea zatacznik nr 1 do niniejszej uchwaly .

2. Stanowisko przekazuje si¢ Ministrowi Transporu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Ministrowi Rozwoju
Regionalnego, Wojewodzie Pomorskiemu, Sejmikowi Wojewoddztwa Pomorskiego oraz Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowyh i Autostrad, Staro$cie Powiatu Leborskiego i Staroscie Powiatu Wejherowskiego .

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Wéjtowi Gminy

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia .

Przewodniczacy Rady Gminy
w bgezycach -~

—

— Ianusz Kreft

Id: 12ERADS7-BOE-4943-8584-5DDD7RE76DDE, Podpisany Strona 1



Zalgeznik Nr 1 do Uchwaly Nr XL/101/2013
Rady Gminy Leczyce
2z dma 10 pazdziernika 2013 .
Mapa dwoch wanantow przebicgu drogi ckspresowej S6 przez tereny Gminy Leczvee.
Wariant ..Polnoeny ™ - kolor nicbieskicgo.

Wariant ..Poludniowy™ - kolor ri¢lony.
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Przewodniczacy Rady Gminy

Id: 12ESADST BOE 1-4943-8584 SDDDTBETADDS. Podpisany Stona i



Uzasadnienie
Stanowisko Rady Gminy fgczyvee

dotyczyee przebiegu drogi krajowej nr S6 przebiegajgcy przez tereny Gminy Leczyce

Rada Gminy Leczyce gk i¢ jedvnie wari fudniowy. ktary zostal wstepnie zaakeeptowany przez
mieszkancow. Przebieg ten zgodnie znazwg przebiega strong potudniowg przez tereny le$ne irolne, ktdre
omijaja Bozepole i Strzebielino najwigksze skupiska ludnoscei terenu calej gminy (okolo 8 ty§ mieszkancow).

Wariant pofnocny. ten wstepnic odrzucony. oznacza oddzielenie Bozegopola od Chmielefca i przejscie
nowej drogi przez wies Strzebielino, bedzie to mialo negatywny wplyw na rozwdj calego tego regionu.

Zdajemy sobie sprawe Ze nalezy jak najszybciej rozpoczaé budowe drogi S6 ichcemy aby jej budowa
znalazla si¢ w rzadowych planach i zostala potraktowana jako jeden z priorytetow inwestycyjnych na lata 2014-
2020. Mieszkancy Gminy Lgczyce zaznaczajg tak jak i wiele innych gmin, Ze maja juz dosy¢ obecnej drogi,
Ktora przecina wiele miejscowosci gminy. na ktorej coraz czesciej dochodzi do wypadkéw. w ktérych ging
ludzie. Chcemy nowej drogi, ktéra przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa i skroci czas podrozy z dojazdem
do Trojmiasta. Wariant Pélnocny niestety kolejny raz przetnie te dwie duze oraz inne mniejsze miejscowosci
i W niczym to nie zmieni obecnej sytuacji lecz w znaczny sposob ja pogorszy dlatego nie mozemy si¢ na 1o
zgodzic. Koszty budowy odcinka pélnocnego na odeinku Lgbork — Chwaszezyno wzrosna o okoto 150 mil,
nadmieni¢ nalezy rowniez iz droga ta bedzie przebiegac szlakiem objetym ochrona .Natura 2000” Lasy
Leborski i w wzdluz rzeki Leby.

W zwigzku z powyZzszym nie godzimy si¢ na przebieg budowy trasy S6 oznaczony jako szlak tzw.
~polnoeny™ jedynie akeeptujemy przebieg trasy szlakiem tzw. ‘poludniowym™ przebiegajgcy przez tereny
Gminy Leczyce.

Przewodniczacy Rady Gminy
w Leczycach 5
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Sciezka rowerowa

'na ul. Chmielenieckiej

~ Bozepole Wielkie
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Jesli to sg odwodnienia, to dokad odprowadzajg wode? lle metrow rur zakopano? Czy wykonanie jest zgodne 2
projektem w ktorym nie zostato to przewidziane? Dlaczego od strony jezdni brak jest kraweznika, a sg obrzeza
od ukifadania kostki ostro zakonczone, ktore stwarzajg niebezpieczenstwo uszkodzenia kot? Co zahamuje

wyptukanie przez wody opadowe nasypanej warstwy ziemi i zamulenie takiego odwodnienia, bo na pewno nie
te kawatki obrzeza?




W projekcie przyjeto nastepujace parametry sciezki rowerowej:

szerokosc - 2,00 m, a jest 1,90 m (doktadnie jedna kostka na szerokosci mniej)

dla zapewnienia odwodnienia zarowno jezdni jak i projektowanej sciezki przewidziano odsuniecie
Sciezki od jezdni i pozostawienie pobocza gruntowego, ktore naleiy przegiebié dla uzyskania
plytkiego rowu rozsaczajacego (wg. zatgcznika graficznego) na gtebokosé 0,10 m, a okazuje sie, ze
nasypano ziemie na ,gorke”. Ziemia jest rozjezdzana przez samochody i zostanie wyptukana przez
wody opadowe, a krawed? asfaltu zostanie zatamana przez ciezarowki.



Rzedna sciezki rowerowej zostata wyniesiona ponad miare w gore, tak ze nawet pioty posesji zostaty od dotu
zasypane. Sytuacja w tej mierze rowniez nie jest zgodna z dokumentacjg projektows.



Wiazdy do posesji | przejazd przez sciezke do nowo wytyczonej ulicy dojazdowej do dziatek nie wytrzymuja
ohcigzenia lokalnego ruchu kotowego i nastepuje ich obrywanie | obnizenie w miejscu gdzie jest nacisk kot.
Uwazam, ze btedem byto zaprojektowanie w tych miejscach tak stabej podbudowy lub zostata ona wykonana
wadliwie.



Obnizanie sie powierzchni kostki dotyczy catej szerokosci sciezki na gornym zdjeciu od strony jezdni ul.
Chmielenieckiej. Na dolnym zdjeciu spekania powierzchni w miejscu gdzie przejezdzaja kota samochodu

pojawiajace sie na skutek zbyt stabej podbudowy.
wykonat: Krzysztof Kaczmarek




